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WOO0-11.4242.1.2017.JC.7
Zawiadomienie

Na podstawie art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pézn. zm.), dalej k.p.a., w zwiazku art. 74 ust. 3
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z pézn. zm.), dalej ustawy oos, zawiadamiam strony postgpowania o
wydaniu w dniu 13.05.2017 r. postanowienia, ktérego tres¢ podaje nizej.

Doreczenie ww. postanowienia stronom uwaza sie za dokonane po uptywie 14 dni od dnia
publicznego ogtoszenia.

Art.49 k.p.a. Strony moga by¢ zawiadamiane o decyzjach i innych czynnosciach organéw administracji
publicznej przez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci sposob
publicznego ogtaszania, jezeli przepis szczegolny tak stanowi; w tych przypadkach zawiadomienie badz
doreczenie uwaza sie za dokonane po uptywie czternastu dni od dnia publicznego ogtoszenia.

Art.74 ust. 3 ustawy o0o$ Jezeli liczba stron postgpowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach przekracza 20, stosuje si¢ przepis art. 49 kodeksu postgpowania administracyjnego.
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WOO-11.4242.1.2017.JC.6
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 90 ust 1 i 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z p6zn. zm.), W zwigzku
z art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.

U. z 2016 r. poz. 23 z pozn. zm.), po przeprowadzeniu oceny oddziatywania na $rodowisko

przed zatwierdzeniem projektu budowlanego i wydaniem pozwolenia na budowe dla inwestycji
pn.: ,Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznari — pozostate roboty,
odcinek Sochaczew — Swarzedz — prace przygotowawcze” w zakresie budowy i przebudowy
linii nr E20 na odcinku Zychlin — Bartogi od km 144,650 do km 172,000”

uzgadniam warunki realizacji przedsiewzigcia
I. Na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia:

1. Wykona¢ dziatania wskazane w punktach: 1.2.1, 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7, 1.2.12, 1.2.13, 1.2.14,
;2455 1522065247 Is25 18 51251 9115220511252 ¥ 1725224 52.28 1152424 1.2, 26 172 26 111228

ul. Jana Henryka Dabrowskiego 79, 60-529 Poznan, tel. 61 639 64 00, fa( ~1639 64 47,
sekretariat.poznan@rdos.gov.pl, poznan.rdos.gov.pl

1.2.29, 1.2.32, 1.2.33, 1.2.34, 1.2.35, 1.2.36, 1.3.7, 1.3.8, 1.3.10, 1.3.16, 1.3.17, 1.3.18, 1.3.19,
1.3.20, 1.3.25, II.1 decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu z
19.10.2012 r. znak: WOO-I1.4201.11.2011.WM o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia pn.: ,Modernizacja Kolejowego Korytarza Nr Il (E20 i C-E20) — pozostate
roboty”.

2. Wyeliminowaé z placu budowy maszyny i urzadzenia niespetniajace okreslonych dla nich

norm emisji hatasu.

3. Ograniczy¢ emisje hatasu w trakcie prowadzenia robét budowlanych poprzez
lokalizowanie drég dojazdowych do placu budowy, obiektéw zaplecza i baz sprzetowo -
magazynowych w mozliwie jak najwiekszym oddaleniu od terenéw podlegajacych
ochronie przed hatasem.

4. Roboty budowlane w rejonie terendéw chronionych akustycznie prowadzi¢é w porze

dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W wyjatkowych przypadkach, uzasadnionych
technologicznie i organizacyjnie, dopuszcza sig prace w porze nocnej tj. w godzinach od
22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie beda powodowaé przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

5. W celu zachowania akustycznych standardéw jakosci Srodowiska na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej, zainstalowaé ekrany akustyczne, o parametrach i
lokalizacji okreslonej w .tabeli 1. W tabeli wskazane zostaty minimalne wymagania,
dotyczgce parametrow ekranéw. Strona lokalizacji ekrandw okreslana jest wzgledem
rosngcego kilometrazu linii kolejowe;.

Tabela 1. Parametry i lokalizacja ekranéw akustycznych

. e cz‘;'tj‘(b wy | Kmkoficowy | Diugos¢[m] |Wysokosé[m]| Stronalinii |
1 145,147 145,211 64,00 3,5 Lewa
2 147,995 148,083 88,00 2,0 Lewa
3 150,558 150,625 68,08 3,0 Prawa
4 150,977 151,055 78,00 2,0 Lewa
5 157,034 157,128 94,00 3,0 Prawa
6 158,225 158,317 93,08 3,0 Prawa
7 158,414 158,441 27,04 3,0 Prawa
8 158,916 158,976 60,00 2,0 Prawa
9 159,567 159,694 127,00 2,0 Lewa
10 159,811 159,902 92,08 2.0 Lewa
11 159,992 160,088 96,00 2,0 Lewa
12 161,208 161,281 73,00 2,0 Prawa
13 162,451 162,534 83,00 2,0 Lewa
14 162,535 162,607 73,00 2,0 Prawa
15 164,888 164,974 89,04 2,5 Prawa
16 166,326 166,403 77,08 2,0 Prawa

Wysoko$¢ ekrandw mierzona jest wzgledem powierzchni ziemi.

6. Potaczenia elementow ekranéw akustycznych (konstrukcji, paneli) wykona¢ jako szczelne
oraz nie dopusci¢ do powstania przerwy pomiedzy poziomem terenu, a podstawa ekranu,
ani otworéw w czesci naziemnej podwaliny betonowe;.

7. Ekrany akustyczne wykona¢ z materiatbw charakteryzujacych sie klasg izolacyjnosci
minimum B2 (wyznaczong zgodnie z normg PN-EN 1793-2) oraz klasg pochtanialno$ci
minimum A3 (wyznaczong zgodnie z normg PN-EN 1793-1). Dopuszcza si¢ zastosowanie
przezroczystych elementéw ekranu akustycznego, jezeli wymagaé bedg tego wzgledy
widocznosci i bezpieczenstwa oraz odpowiedniego nastonecznienia terenéw chronionych,
pod warunkiem zachowania zaktadanej skutecznosci.
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. Powierzchnie ekranow akustycznych od strony terenu wymagajacego ochrony

akustycznej, w przypadku, kiedy pomiedzy tym ekranem a terenem wymagajacych
ochrony akustycznej znajdzie sie¢ inne srodio hatasu (np. ulica) wykona¢ z materiatu
pochtaniajacego. Z materiatu pochtaniajacego wykona¢ takze powierzchnie ekranu od
strony linii kolejowej, na odcinku ktorej, po drugiej jej stronie znajdujg sie tereny
wymagajace ochrony akustycznej, dla ochrony ktérych nie byto potrzeby stosowania
ekranéw akustycznych.

. Na odginku linii kolejowej od km 157,680 do km 158,200 zastosowac tlumiki akustyczne

dla toréw szlakowych nr 1 i 2 o najlepszej, dostepne; skutecznoéci akustycznej.

Prowadzi¢ regularne szlifowanie szyn, W szczegolnosci w sytuacjach stwierdzenia
zwiekszonej emisji hatasu z torowiska.

Umocnienia skarp i dna ciekéw w rejonie przebudowywanych obiektow inzynieryjnych w
km 146,106, 147,772, 157,358, 158,586, 161,554, 165,755 i 162,870 wykona¢ z kostki
kamiennej lub narzutu kamiennego na podbudowie z betonu.

Odwodnienie szlaku realizowa¢ w oparciu o istniejace rowy boczne ziemne i umocnione
oraz istniejacy na niektérych odcinkach drenaz podziemny.

Przed zrzutem wod opadowych i roztopowych z torowiska, w km 167,917 linii kolejowej
zastosowaé urzadzenia podczyszczajace, W postaci 4 osadnikow z zamknigciem
awaryjnym na wylocie do rzeki Rgilewki.

Odpady niebezpieczne malogabarytowe oraz ciekte, magazynowa¢ w zamknigtych,
szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikow
umieszczonych w nim odpadow, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym,
zadaszonym o utwardzonym podiozu, w oznakowanym miejscu, zabezpieczonym przed
wptywem warunkow atmosferycznych oraz zabezpieczonym przed dostepem o0s6b
nieupowaznionych i zwierzat. N

Odpady niebezpieczne wielkogabarytowe magazynowa¢ w miejscach utwardzonych
zabezpieczonych przed sptywem powierzchniowym.

Wszelkie urzadzenia zwigzane z odprowadzaniem wod wykonaé w taki sposéb, aby byty
szczelne i nie stawaty sie putapkami dla drobnych zwierzat, w tym ptazow. W miejscach,
w ktorych torowisko odwadniane jest przy zastosowaniu korytek gtebokich typu
krakowskiego zastosowa¢ rozwigzania umozliwiajace swobodne wydostanie si¢ z nich
zwierzat. Rozwiazania takie powinny by¢ zastosowane na calej diugosci odcinkow linii
przebiegajacych przez obszary wystepowania oraz migracji ptazow i matych ssakow — nie
rzadziej niz 1 obiekt co 50 m, w spos6b pozwalajacy swobodne pokonywanie przeszkody
przez zwierzeta. Dziatanie to realizowa¢ pod nadzorem przyrodniczym.

Na linii kolejowej E20 wybudowac, przebudowaé, dostosowac lub zachowaé do pelnienia
funkciji przej$¢ dla zwierzat duzych i srednich obiekty wymienione w tabeli 2.

Tabela 2. Parametry i lokalizacja obiektow petigcych funkcje przej$c¢ dla zwierzat duzych
i $rednich

Nr Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu [m]-stan Dziatania i prace
obiektu [km] projektowany dostosowawcze
P12 | 151,965 Most Zachowanie funkcji w
rzeka Swiatto poziome: 6,44 + 6,48 | ramach prac
Rgilewka Swiatto pionowe: 2,27 utrzymaniowych.
RS 162,870 Most Rozbiorka istniejacego

Swiatlo poziome: 10,00
Swiatlo pionowe: 4,77

mostu i budowa nowego
obiektu, przejscie dla
zwierzat $rednich i matych.
Adaptacja otoczenia.

P14 167,917 Most

rzeka Swiatto poziome: 30,00
Rgilewka

Swiatto pionowe: 3,00
Na linii kolejowej E20 przebudowac i dostosowaé do petnienia funkgiji przejs¢ dia zwierzat
malych obiekt wymieniony w tabeli 3.
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Tabela 3. Parametry i lokalizacja obiektéw petniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat matych

Lp. Kilometraz Rodzaj i wymiary obiektu/[m] ; ;,1\'_‘Dzialag1iaii\prchv 235
[km]_ : - stan projektowany. __dostosowawcze
1 146,106 Przepust Rozbidrka istniejacego

Swiatto poziome: 2,00
Swiatto pionowe: 2,00

przepustu i budowa
nowego obiektu, montaz
potki przetazowej dla
zwierzat wraz z
wykonaniem ptotkéw
naprowadzajacych

Il. Przedsiewzigcie mozna zrealizowaé pod warunkiem zapobiegania, ograniczania oraz

monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko.

Obowiazek zapobiegania i ograniczania oddziatywania przedsiewzigcia zrealizowa¢ poprzez
zastosowanie rozwigzan chroniggych srodowisko wymienionych w pkt. | postanowienia.

Nie stwierdzam koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
Obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej

Ustala sie obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, po roku od dnia oddania
przedsigwzigcia do eksploatacji. W ciagu kolejnych szesciu miesiecy analize przedtozyC
wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska. Analize porealizacyjng wykonac zgodnie z
przepisami szczegotowymi w nastepujacym zakresie:

1. Oddziatywanie akustyczne

W ramach analizy wykona¢ pomiary poziomu hatasu w punktach pomiarowych
zlokalizowanych na terenie zabudowy mieszkaniowej za ekranami oraz w miejscach, w
ktérych ich nie przewidziano, co najmniej po jednym punkcie dla kazdego odcinka
jednorodnego pod wzgledem natezenia ruchu i uksztattowania terenu. W pomiarach
uwzgledni¢ wszystkie pociagi poruszajace sie na szlaku kolejowym, niezaleznie od toru po
ktorym sie poruszajg (dotyczy to w szczegblnosci odeinkéw przechodzacych przez stacje
kolejowe, na ktorych oprécz torow giéwnych 1 i 2 znajdujg si¢ jeszcze inne tory szlakowe).
Pomiary wykona¢ jednorazowo, zgodnie z metodyka okreslong. w przepisach
szczegotowych, facznie z pomiarami rzeczywistego natezenia ruchu kolejowe, przez
laboratorium akredytowane. W szczeg6Inosci uwzgledni¢ Jokalizacje punktow pomiaru
hatasu przedstawiong w tabeli 5. Strona lokalizacji punktow okreslana jest wzgledem
rosnacego kilometrazu linii kolejowej.

Tabela 5. Lokalizacja przekrojow, w ktorych nalezy wykonaé pomiar poziomu hatasu w
ramach analizy porealizacyjnej

Orlontacyina { Oznaczenie punktul
lokalizacjawg | Strona linii wedlug raporty 9 Opis lokaliiacji s R
LP- | Lilometrazu linii | kolejowe oddzialywaniu |/ yiejecowosé Zrapdnos Mo I Sl
e ) 3 przedsiewzigcianal ) 07 ol e e ol "
SOl srodowisko i
Weryfikacjaio\k-)liczer'\ i
1 157.747 lewa 55 Pgmﬁch:x'a skutecznoéci zastosowanych
g rozwigzan przeciwhatasowych
Weryfikacja obliczen i
2 157.861 prawa 768 Bomazany, skuteczno$ci zastosowanych
gm. Klodawa : \
rozwigzan przeciwhatasowych
Weryfikacja obliczen i
3 157.928 prawa 770 Pn?m}ggzda:x'a skutecznosci zastosowanych
o rozwigzan przeciwhatasowych
4 158.169 s 775 Pomarzany, Weryfikacja obliczen i
| R gm. Klodawa skutecznoéci zastosowanych
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Oznaczenie punktu

Orientacyjna
S . .. | wedlug raportu o i s
lokalizacja wg Strona linii i 5 Opis lokalizacji s 5 ¢
Lp. e B AN oddzialywaniu i j Zasadno$¢ wykonania pomiaru
kilometrazu linii | kolejowej S G / miejscowo$é
AR przedsiewzigcia na
kolejowej 5 s
Srodowisko
rozwigzan przeciwhatasowych
Barlogi, gm. FAE R
5 166.173 lewa . 801 Grzegorzew Weryfikacja obliczen
Hindu Weryfikacja obliczen i
6 145173 prawa 745 Ehzg:ov'{, JIs skutecznosci zastosowanych
odow f 3 5
rozwigzan przeciwhatasowych
Turzynéw, gm. AN g
7 148,318 lewa 2140 Choddw Weryfikacja obliczen
3 Weryfikacja obliczer i
8 150,576 prawa 251 Rty Noyvy, skutecznosci zastosowanych
gm. Chodow 7 3
rozwigzan przeciwhatasowych
Weryfikacja obliczen i
9 160,961 lewa 2141 Reitow Noyvy, skutecznosci zastosowanych
gm. Chodéw. 2 S
rozwigzan przeciwhatasowych
' Straszkow, gm. IR 2
10 153,157 lewa 748 o Weryfikacja obliczen
Woélka
11 154,758 prawa 751 Czepowa, gm. Weryfikacja obliczen
Klodawa
Krzewata, gm. A LN
12 156,375 prawa 758 oIl e Weryfikacja obliczen
Krzewata, gm. SRV, 2 F
13 157,229 lewa 761 Ole2awka Weryfikacja obliczen
Dabréwka, gm. S TR
14 160,118 prawa 782 Iiadawa Weryfikacja obliczer
Dabrowka, gm. Y B
15 160,537 prawa 784 odae Weryfikacja obliczen
Grodna, gm. Sk SRR
16 164,255 lewa 816 Grzegorzew Weryfikacja obliczer
Ponetow
17 165,108 lewa 797 Dolny, gm. Weryfikacja obliczery
Grzegorzew
Ponetéw Dolny
19 166,359 lewa 805 gm. Weryfikacja obliczer
Grzegorzew
20 168,511 lewa 811 Grzegorzew Weryfikacja obliczen
Chojny, gm. L 1 -
21 171,826 prawa 824 Kolo Weryfikacja obliczen

UZASADNIENIE

4.01.2017 r. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, dalej
Regionalnego Dyrektor, wptyneto wystapienie Wojewody Wielkopolskiego z 2.01.2017 r. znak:
IR-V.7840.3.143.2016.6 o0 uzgodnienie warunkéw realizacji przedsiewziecia przed
zatwierdzeniem projektu budowlanego i wydaniem pozwolenia na budowe inwestycji pn.:
»Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek
Sochaczew — Swarzedz — prace przygotowawcze” w zakresie budowy i przebudowy linii nr E20
na odcinku Zychlin — Bartogi od km 144,650 do km 172,000”.

Planowana inwestycja nalezy do przedsiewzig¢ wymienionych w § 2 ust. 1 pkt. 29
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71).

Zgodnie z art. 89 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pdzn. zm.), dalej ustawa 00$,
organem witasciwym w sprawie uzgodnienia warunkow realizacji przedmiotowego
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przedsiewzigcia, w toku ponownej oceny oddziatywania ha srodowisko jest regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska.

Do wystapienia o uzgodnienie warunkow realizacji przedsiewziecia Wojewoda
Wielkopolski dotgczyt m.in.: wniosek inwestora o pozwolenie na budowe, decyzje Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Pozpaniu z 19.10.2012 r., znak: WOO-I1.4201.11.2011.WM o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: Modernizacja Kolejowego
Korytarza Nr |l (E20 i C-E20) — pozostate roboty, dalej decyzja oos oraz raport o oddziatywaniu
przedsigewziecia na Srodowisko, dalej raport, a takze projekt budowlany do wgladu.

W toku prowadzonego postepowania, na podstawie art. 50 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z p6zn. zm.), dalej
k.p.a., pismem z 13.02.2017 r. znak: WOO-I.4242.1.2017.JC.1 wezwano petnomocnika do
uzupetnienia raportu w zakresie mi.in.: ochrony przed hatasem, ochrony powietrza, ochrony
przyrody, gospodarki wodno-sciekowej i hydrogeologii, gospodarki odpadami. 6.03.2017 r. oraz
15.03.2017 r. przedtozono uzupetnienia raportu.

Na podstawie art. 90 ust. 2 pkt. 1 ustawy o0o$ Regionalny Dyrektor pismem z
16.03.2017 r. znak: WOO-11.4242.1.2016.JC.4 wystapit do Wojewody Wielkopolskiego o
zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczeristwa w trybie art. 33-36 i 38 ustawy oo$, a pismem z
16.03.2017 r. znak: WOO-11.4242.1.2016.JC.3 do Wielkopolskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego o wydanie opinii w sprawie realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia.

Pismem z 17.03.2017 r. Wojewoda Wielkopolski poinformowat m.in. o zapewnieniu
udziatu spoteczenstwa w postepowaniu; w trybie art. 33-36 i 38 ustawy 00§ oraz o wyznaczeniu
30-dniowego terminu sktadania uwag i wnioskéw. 26.04.2017 r. do Regionalnego Dyrektora
wptyneto pismo Wojewody Wielkopolskiego znak: IR.V-7840.3.143.2016.6 informujace, iz w
terminie od 20.03.2017 r. do 18.04.2017 r. nie zostaly zgtoszone przez spoteczeristwo zadne
uwagi i wnioski dotyczace przedmiotowego postepowania.

Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem z 4.04.2017 r. wydat
opinie sanitarng znak: DN-NS.9012.518.2017 w przedmiotowej sprawie, opiniujac pozytywnie
bez zastrzezen przedmiotowg inwestycje w zakresie wymagan higienicznych i zdrowotnych.

Przedmiotowe przedsigwziecie polega na modernizacji linii kolejowej E20 na odcinku

Warszawa — Poznann - pozostate roboty, odcinek Sochaczew - Swarzedz - prace
przygotowawcze, w zakresie budowy i przebudowy linii nr E20 na odcinku Zychlin — Bartogi od
km 144,650 do km 172,000. .

W ramach prac wykonana zostanie modernizacja uktadu torowego (nawierzchni i
podtorza) polegajaca na wbudowaniu warstwy ochronnej, wzmocnieniu podtorza oraz wymianie
nawierzchni torowej a takze regulacji lub odtworzeniu istniejacej geometrii w planie po
zakonczeniu robot podtorowych. Przewidziano wbudowanie warstwy ochronnej z niesortu
kamiennego. Pod warstwg ochronng zastosowana bedzie warstwa filtracyjno-separacyjna w
postaci geowtdkniny, a podtoze zostanie zageszczone do uzyskania odpowiednich parametrow
geotechnicznych. Odwodnienie torowiska funkcjonowaé bedzie w oparciu o istniejgce rowy
boczne ziemne i umocnione oraz istniejacy na niektérych odcinkach drenaz podziemny. Rowy
zostang oczyszczone oraz, w razie koniecznos$ci, reprofilowane. Na odcinkach gdzie
funkcjonujq korytka typu krakowskiego zostang one wyposazone w urzadzenia umozliwiajace
zwierzetom ich swobodne opuszczanie. W ramach projektu przewidziano prace modernizacyjne
na istniejacych obiektach inzynieryjnych, polegajace na m.in.: wyburzeniu konstrukcii,
wbudowaniu w tym miejscu nowego obiektu oraz wykonaniu prac dodatkowych takich jak
regulacja, konserwacja lub czyszczenie koryta cieku, umocnienie nasypu oraz rowéw w rejonie
przepustu, ewentualnie w kilku przypadkach, wykonanie schodéw naskarpowych oraz budowe
potek dla matych zwierzat. Przebudowane zostang nastepujace obiekty: przepusty w km
146,106; 147,772; 157,358; 158,586; 161,554 i 165,755 oraz most 162,870 km linii kolejowe;.
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W ramach projektu zaplanowano nastepujace prace na obiektach budowlanych:
rozbudowe istniejacego budynku nastawni na terenie kolejowym w Klodawie w km 158,360;
budowe budynku nastawni dysponujacej Kt na stacji Klodawa wraz z terenem przylegtym w
postaci zjazdow i parkingdéw wokot budynku; rozbudowe budynku nastawni dysponujacej Barlogi
w km 166,209; budowe budynku nastawni na stacji Bartogi ze zjazdami i parkingami wokot
budynku; budowe ekranow akustycznych; rozbiorke wybranych istniejacych obiektow
budowlanych. Inwestycja obejmuje rowniez rozbiorke obiektéw budowlanych: budynek nastawni
dysponujacej Kt (cze$¢ niska) w km 158,360 na stacji Klodawa; dwéch z pieciu kontenerow
technicznych srk Zlokalizowanych w km 163,830 linii nr 3 (E20), przy posterunku odgateznym
Zamkow: rampy zlokalizowanej w km 166,232 linii nr 3, na stacji Barfogi i budynku nastawni
dysponujacej Kt (cze$¢ niska) w km 158,360 na stacji Kiodawa. Budowe przytacza
wodociagowego do budynku nastawni Bartogi. Modernizacje kanalizacji deszczowej na stacji
Klodawa 158,360, na stacji Bartogi w km 166,209, w km 165,830 do 165,867 oraz na stacji
Barlogi w km 167,917 zabudowe 4 osadnikow z zamknieciem awaryjnym na rowach
przytorowych przed wylotami do rzeki Rgilewki w km 10,382 rzeki. Przebudowa ciggow
drenarskich przewidziana jest na odcinku od km 157,315 do km 157,520, od km 157,820 do km
158,220, od km 158,265 do km 158,760.

Projektuje sie rowniez przytacze gazowe do naziemnego zbiornika gazu o pojemnosci
2700 | dla budynku nastawni Bartogi, posadowionego na plycie fundamentowej z uziemieniem,

a takze przebudowe lub budowe przytaczy kanalizacji sanitarnej przy budynku nastawni -

Ktodawa oraz dla budynku nastawni Bartogi.

W ramach modernizacji zaplanowano wykonanie elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1kV:
zasilanie odbioréw nieatrakcyjnych na stacjach i na szlakach, przebudowe kolidujacych sieci
elektroenergetycznych, instalacji przeciwporazeniowej  oraz demontaz  urzadzen
elektroenergetycznych. Przebudowa kolidujacych sieci elektroenergetycznych napowietrznych i
kablowych wykonana zostanie zgodnie z warunkami przebudowy, wydanymi przez gestorow
sieci. Wykonana zostanie réwniez modernizacja sieci trakcyjnej poprzez catkowitg wymiang
sieci trakcyjnych oraz konstrukcii wsporczych, a takze modernizacja sygnalizacji i sterowania
ruchem kolejowym (SRK). Przebudowa objety zostanie uktad zasilania i sterowania lokalnego w
tym demontaz kabli zasilaczy, kabli powrotnych i Kkabli sterowania lokalnego, oraz montaz
nowych kabli zasilaczy i kabli powrotnych, montaz szafy sterowania lokalnego (napowietrznej),
Kkabli sterowania lokalnego i montaz punktow rozdzielczych kabli sterowania lokalnego.

W ramach prowadzonej inwestycji na wszystkich przystankach osobowych zostata
zaprojektowana nowa kanalizacja kablowa do prowadzenia kabli szlakowych, kabli dla
systemow informacii podréznych, monitoringu TVu, sterowania.

W ramach projektu przewidziano takze usuwanie kolizji z istniejaca infrastrukturg,
telekomunikacyjna. Przekroczenie kablami teletechnicznymi rzeki Rgilewki zostanie wykonane
w rurze ochronnej w km 151,965 i w km 167,917 linii kolejowej E20 (km 31,240 i km 10,360
rzeki).

W ramach inwestycji przewidziano usuniecie zieleni kolidujacej z planowang inwestycja a
takze wykonanie nowych nasadzen dla zrekompensowania strat spowodowanych konieczng,
wycinkg oraz w celu wiasciwego zagospodarowania przejs¢ dla zwierzat zaprojektowano
nasadzenia drzew i krzewow.

W ramach przedsiewzigcia inwestor bedzie prowadzi¢ prace na przejsciu dla pieszych
pod torami w km 158,493. Decyzja 00$ nie obejmowata prac na tym obiekcie. Nalezy jednak
zaznaczy6, iz przewidziane roboty obejmujg remont czesci przelotowej przejscia oraz wejsé
(klatki schodowe), demontaz posadzki, naprawa uszkodzonych elementow (fragmentow
porgczy, $cian i stropu, systemu odwodnienia). Remont nie wymaga uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zakres prac nie obejmuje natomiast modernizacji ukiadu drogowego i pieszego oraz
modernizacji peronéw a takze wykonanie stacji bazowych systemu GSM-R oraz budowy i
modernizaciji podstacji trakcyjnych, ktore beda wykonywane przez PKP Energetyka S.A.

Tz

W niniejszym postanowieniu podtrzymano warunki, ktore zostaty okreslone w punktach:
121, 1.2.5, 1.2.6, 1.2.7, 1.2.12, 1.2.13, 1214, 1.2.15, 1.2.16, 1.2.17, 1.2.18, [i2:49,11:2:20/11:2.21;
1.2.22, 1.2.23, 1.2.24, 1.2.25, 1.2.26, 1.2.28, 1.2.29, 1.2.32, 1.2.33, 1.2.34, 1.2.35, 1.2.36, 1.3.7, 1.3.8,
1.3.10, 1.3.16, 1.3.17, 1.3.18, 1.3.19, 1.3.20, 1.3.25, II.1 decyzji 00$. Pozostate warunki dotyczace
tego odcinka zweryfikowano po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
w wyniku przyjetych rozwigzan projektowych lub nie dotycza planowanego odcinka linii
kolejowej. W niniejszym postanowieniu nie odniesiono sie do punktu 3.1 z uwagi, iz stacje
bazowe nie sa objete niniejszym postepowaniem.

W zasiegu oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewzigcia znajdg sie tereny,
dla ktérych zgodnie z art. 113 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska (Dz. U. z. 2017 r. poz. 519) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 .
poz. 112) obowiazuja dopuszczalne poziomy hatasu. Kwalifikacje terenow chronionych
akustycznie do rodzajow terenéw zdefiniowanych w ww. rozporzadzeniu, dla ktorych okresla sie
r6zne wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu, ustalono na podstawie informacji z wiasciwych
jednostek samorzadu terytorialnego o faktycznym zagospodarowaniu terenu, wystepujacego
wzdtuz linii kolejowej bedacej przedmiotem wniosKu.

W przedstawionej dokumentacji ocenie poddano warunki akustyczne w otoczeniu
przedmiotowego przedsigwzigcia dla prognozowanego natezenia ruchu pociggow w roku 2021 i
2030. Uwzgledniono takze planowane predkosci maksymalne poszczegolnych rodzajow
pociggow na odpowiednich odcinkach linii kolejowej. Jak podano w tresci raportu, model
obliczeniowy zostat skalibrowany na podstawie wiasnych wynikéw pomiarow. Kalibracje
wykonano w oparciu o wyniki pomiaréw na torowisku rownowaznym dla bedacego przedmiotem
uzgodnienia, wykorzystujac pomiary hatasu odpowiednich kategorii pociagéw. W wyniku
poréwnania wynikow pomiaréw i obliczen konieczne okazato si¢ dodanie poprawek
kalibracyjnych od 1,9 dB do 8,0 dB w zaleznosci od kategorii pociagu. Po dodaniu poprawek i
ponownym poréwnaniu  wynikow obliczer i pomiaréw potwierdzono réwnowazno$¢ metody
obliczeniowej oraz pomiarowej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16
czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancii
lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z pdzn. zm.). Dodatkowo, w analizach
uwzgledniono poprawki zwigzane ze szlifowaniem szyn oraz poprawki zwigzane z modernizacja
torowiska, zmniejszajace emisje hatasu z torowiska do $rodowiska tacznie 0 6 dB.

Nalezy takze zaznaczyC, iz na etapie wydawania deeyzji 0o$ dla przedmiotowego
przedsiewziecia, obowigzywaly nizsze dopuszczalne poziomy hatasu. Dnia 23 pazdziernika
2012 r. weszto W zycie rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r.
zmieniajace rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku, w zakresie wartosci  dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku dla drog i linii kolejowych. Analiza akustyczna wykonana w
ramach niniejszego postepowania uwzglednia aktualnie obowiazujace dopuszczalne poziomy
hatasu, co skutkuje ograniczeniem wymaganych $rodkow przeciwhatasowych w odniesieniu do
etapu wydawania decyzji 008.

Obliczenia wykazaly, ze w zasiggu ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
planowanej inwestycji znajdg sie tereny podlegajace ochronie przed hatasem. W celu
zachowania akustycznych standardéw jakos$ci $rodowiska na tych terenach, ustalono
obowigzek wybudowania ekranéw akustycznych o okreslonych parametrach i lokalizacji oraz,
na wskazanych odcinkach linii kolejowej zastosowania ttumikéw  akustycznych.
Uszczegblowiono zatem warunek 13.2 i 1.3.5 decyzji oo$ poprzez jednoznaczne okreslenie
rodzaju niezbednego do zastosowania $rodka przeciwhatasowego oraz jego lokalizacji i
parametrow technicznych. W przypadku ekranu akustycznego wazne jest, aby w trakcie
montazu nie pozostawi¢ szczelin na taczeniu poszczegolnych modutéw, taczeniu ekranu z
podtozem, czy taczeniu modutow z konstrukcjq stalowa. Jakakolwiek szczelina, przezroczysta
dla fali akustycznej, w znaczacy sposob obnizy jego skuteczno$é. Znalazio to odzwierciedlenie
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w warunkach niniejszego postanowienia. Zgodnie z o$wiadczeniem autora raportu parametry
ekranow akustycznych, tj. ich wysoko$¢ i diugos¢ zostaty zoptymalizowane w taki sposoéb, aby
doprowadzi¢ warunki klimatu akustycznego za ekranem do warunkéw okreslonych w
rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Na etapie projektu
budowlanego zrezygnowano z stosowania rozwigzarn antywibracyjnych zmniejszajacych emisje
hatasu do $rodowiska w postaci wyciszajacych mat antywibracyjnych czy podtorowych
podktadek elastycznych z tworzywa EVA na rzecz ekrandéw akustycznych oraz ttumikéw
akustycznych. Z tego wzgledu nie podtrzymano warunku 1.3.4 decyzji 00s.

Oprécz parametrow geometrycznych, o skutecznosci ekranéw decydujg takze ich
wiasciwosci materiatowe. Okreslono zatem ich minimalng klase izolacyjno$ci oraz minimalng
klase pochtanialnosci, ktore zagwarantuja odpowiednia skutecznosé. Dopuszczono takze
mozliwo$¢ zastosowania przezroczystych elementéw ekranu, jezeli wymaga¢ beda tego
wzgledy widocznosci i bezpieczenstwa oraz odpowiedniego nastonecznienia terendw
chronionych, pod warunkiem zachowania zaktadanej skutecznoéci. W celu unikniecia
niekorzystnego efektu odbicia fali akustycznej od ekranu natozono warunek wykonania
powierzchni ekranu od strony terenu wymagajacego ochrony akustycznej, w przypadku, kiedy
pomiedzy tym ekranem a terenem wymagajacych ochrony akustycznej znajdzie sie inne zrodto
hatasu (np. ulica) z materiatu pochtaniajacego. Z materiatu pochtaniajacego nalezy wykonaé
takze powierzchnig¢ ekranu od strony linii kolejowej, na odcinku ktorej, po drugiej jej stronie
znajdujg sie tereny wymagajace ochrony akustycznej, dla ochrony ktérych nie byto potrzeby
stosowania ekranow akustycznych. Zweryfikowano zatem warunek 1.3.3 decyzji 00S.

W zwigzku z tym, iz w modelu obliczeniowym uwzgledniono poprawki dotyczace
szlifowania szyn okre$lono warunek regularnego szlifowania szyn, w szczegoélnosci w
sytuacjach stwierdzenia zwigkszonej emisji hatasu z torowiska. Z uwagi na to, iz w obliczeniach
uwzgledniono unowoczesniony tabor nalezy wprowadzi¢ procedury dopuszczajace do ruchu po
zmodernizowanym szlaku kolejowym pojazdy spetniajace limity emisji hatasu przejazdéw dla
wszystkich wagonow towarowych (réwniez tych istniejacych) bedacych wynikiem ustalen
Komisji Europejskiej.

Analiza akustyczna wykazata, ze przy zaktadanych parametrach eksploatacyjnych i
okreslonych rozwigzaniach przeciwhatasowych dla wszystkich zinwentaryzowanych terenéw
wymagajacych ochrony akustycznej, przedmiotowe przedsiewzigcie nie bedzie stanowié
zagrozenia dla S$rodowiska, a akustyczne standardy jako$ci s$rodowiska zwigzane z
planowanym przedsigwzigciem na tych terenach zostang dotrzymane. W przypadkéw
zabudowy mieszkaniowe]j zlokalizowanej na granicy przylegtego pasa gruntu w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z pdzn.
zm.), ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach.

Wobec dotrzymania akustycznych standardow jakosci $rodowisko dla odcinka linii
kolejowej bedacej przedmiotem wniosku nie zachodzi przypadek, o ktérym mowa w art. 135 ust.
1 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, tj. konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Przeanalizowano réwniez oddzialywanie skumulowane hatasu, z uwagi na to, ze linia
kolejowa przecina drogi lub biegnie do nich réwnolegle. W oddzialywaniu skumulowanym
uwzgledniono hatas z drogi krajowej nr 92, drogi wojewddzkiej nr 263 oraz linii kolejowej nr 131.
Wyniki skumulowanego oddziatywania linii kolejowej bedacej przedmiotem wniosku oraz drogi
krajowej nr 92, przebiegajacych do siebie rownolegle wskazujg, ze dominujacym zrédtem
hatasu jest droga krajowa nr 92. W miejscu skrzyzowania przedmiotowej linii kolejowej z drogg
wojewodzkg nr 263 dominujgcym zrodiem hatasu bedzie linia kolejowa, a hatas z drogi
wojewodzkiej bedzie mniejszy od hatasu z linii kolejowej o co najmniej 5 dB. W wyniku
skumulowanego oddziatywania nie bedzie dochodzi¢ do przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu w Srodowisku.
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Analizy skumulowanego oddziatywania linii kolejowej bedacej przedmiotem wniosku — linii
kolejowej nr 3 oraz przecinajacej ja rownolegle linii kolejowej nr 131 wykazaty, iz w przypadku
punktéw P2191, P2192, P2193 oraz P817 dominujacym zrédtem hatasu bedzie linia kolejowa nr
131. Natomiast w przypadku punktu P794 dominowaé bedzie hatas, ktérego zrodiem bedzie
linia kolejowa nr 3. W wyniku skumulowania si¢ obu zrodet, tj.: linii kolejowej nr 131 oraz
przedmiotowej linii nr 3 w bezpoérednim sgsiedztwie krzyzowania si¢ obu 2zrédet moze
dochodzi¢ do przekroczenia warto$ci normatywnych wskaznika oceny hatasu w czasie nocnej
pory oceny. Maksymalne prognozowane przekroczenie w odniesieniu do hatasu
skumulowanego, generowanego z obszaru omawianych linii kolejowych wyniesie ok. 2,8dB dla
punktu P817. We wszystkich punktach, w ktérych potencjalnie moze dochodzié do przekroczen
wartosci normatywnych wskaznika oceny hatasu w odniesieniu do oddziatywania
skumulowanego (P2191, P2192, P817) dominujacym zrodiem hatasu bedzie linii. kolejowej nr
131. Linia ta bedzie réwniez podlegata modernizagji.

Podsumowujac, mozna stwierdzié, ze jezeli skumulowany poziom hatasu jest wiekszy od
hatasu z drogi poprzecznej lub innej linii kolejowej o wigcej niz 10 dB, wtedy dominujacym
Zrodtem hatasu jest linia kolejowa, przy czym, po zastosowaniu zabezpieczeri akustycznych
dopuszczalne warto$ci poziomu hatasu w- $rodowisku zostang zachowane. Jezeli réznica
pomiedzy skumulowanym poziomem hatasu linii kolejowej, a hatasem z drogi poprzecznej lub
innej linii kolejowej wynosi 6 dB i mniej, wtedy hatas z drogi poprzecznej lub innej linii kolejowej
jest istotny i wplywa na hatas wypadkowy (skumulowany). Natomiast, jezeli réznica pomigdzy
hatasem skumulowanym, a hatasem z drogi poprzecznej lub innej linii kolejowej jest znacznie
mniejsza niz 3 dB, wtedy droga poprzeczna lub inna linia kolejowa jest zrodiem dominujacym i
w odniesieniu do nich powinno si¢ podja¢ dziatania przeciwhatasowe.

W przypadku, kiedy réznica pomigdzy skumulowanym poziomem hatasu z linii kolejowej,
a hatasem z drogi poprzecznej wynosi ok. 3 dB, wtedy wptyw tych zrodet jest poréwnywalny. W
zasiegu oddziatywania linii kolejowej wystepuja sytuacje, w ktorych zadne ze zrédtem hatasu
uwzglednione w oddzialywaniu skumulowanym nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu, ale w wyniku oddziatywania skumulowanego, akustyczne standardy jako$ci
$rodowiska nie bedg zachowane. Taka sytuacja moze wystapi¢é w miejscu réwnolegtego
przebiegu linii kolejowej i drogi krajowej nr 92 w miejscowosci Chojny, gm. Koto. W punkcie
P2160 w wyniku skumulowanego oddziatywania obu Zzrédet moze dojéé do niewielkiego
przekroczenia w porze nocnej w wysokosci 0,5 dB.

W  celu weryfikacji przyjetych zatozen i okreSlenia rzeczywistej skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen akustycznych ustalono obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej, w ramach ktérej nalezy wykona¢ pomiary poziomu hatasu na terenach
wymagajacych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na
okreslenie skutecznosci zastosowanych dziatarn przeciwhatasowych, okreslity rzeczywisty
wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku w $rodowisku oraz zweryfikowaly zatozenia przyjete
na etapie projektu. Uszczegétowiono warunek Ill.1.b poprzez wskazanie, aby dla kazdego
odcinka jednorodnego pod wzgledem natezenia ruchu oraz uksztattowania terenu zlokalizowaé
co najmniej jeden punkt pomiarowy, przy czym okreslono szczegdtowa lokalizacje 21 punktow.
Pomiary hatasu w tych punktach potwierdza prawidtowo$¢ przyjetych parametréw ruchu,
doktadnos¢ oceny S$rodowiskowej, zastosowanych zabezpieczeri przeciwhatasowych oraz
zweryfikuja przyjety model obliczeniowy.

Ucigzliwo$¢ akustyczna moze wystapi¢ takze na etapie realizacji przedsiewziecia i
zwigzana bedzie z uzyciem sprzetu budowlanego. W celu zmniejszenia ucigzliwosci
zwigzanych z emisjg hatasu w trakcie wykonywania robot budowlanych ustalono obowigzek
prowadzenia tych robét, zlokalizowanych w poblizu zabudowy mieszkaniowej, w porze dziennej,
tj. w godzinach od 6:00 do 22:00. W porze dziennej, ze wzgledu na duzo wiekszy poziom tta
akustycznego roboty budowlane nie bedg odczuwane, jako ucigzliwe. W wyjatkowych
przypadkach, uzasadnionych technologicznie i organizacyjnie, dopuszczono prace w porze
nocnej tj. w godzinach od 22:00 do 6:00 pod warunkiem, iz prace te nie bedg powodowaé
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. W zwigzku z tym
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uszczegotowiono warunek 1.2.2 decyzji oos. Hatas powstajacy na etapie budowy bedzie sie
charakteryzowat duzg dynamikg zmian natezenia, wynikajaca z typu prowadzonych w danym
momencie robot, bedzie miat charakter lokalny i okresowy. Aby go zminimalizowa¢ ustalono
warunek wyeliminowania z placu budowy maszyn i urzgdzen niespetniajacych okreslonych dla
nich’ norm emisji hatasu oraz lokalizacji bazy sprzetowo-magazynowej w maksymalnej
odlegtosci od terenow wymagajacych ochrony akustycznej. W fazie budowy oddziatywanie
przedsiewzigcia bedzie krotkotrwate | odwracalne.

Na etapie realizacji przedsiewziecia planowane sg catkowite wylaczenia odcinkowe
modernizowanej linii kolejowej, co spowoduje skierowanie pociggéw dalekobieznych na inne
linie kolejowe oraz wprowadzenie komunikacji zastepczej w postaci autobuséw, za pociggi
lokalne. W raporcie przeanalizowano, ze czasowa komunikacja zastgpcza w postaci autobuséw
wplynie w sposéb nieistotny na aktualny stan klimatu akustycznego na terenach przylegtych do
zastepczego szlaku komunikacji (drogi krajowej nr 92 i autostrady A2). W przypadku ruchu
kolejowego faktyczne zwigkszenie liczby pociagéow nastapi tylko w grupie pojazdéw
dalekobieznych na liniach kolejowych 353 i 131.W stosunku do obecnego rozkiadu jazdy bedzie

" to wzrost o 24 pociggi, co biorac pod uwage wszystkie przejazdy pociggéw dalekobieznych na
tych liniach, bedzie stanowi¢ ok 18 % ich liczby. W przypadku pociggéw towarowych ruch
zostanie rozporoszony na linie kolejowe 353, 131, 14, 272, 18, 25, 181, 395, 354. Z uwagi na
to, ze rozktad jazdy pociggow towarowych jest ustalany indywidualnie pod potrzeby klienta,
trudno oszacowac jego wzrost na poszczegolnych liniach kolejowych.

W przypadku linii kolejowej nr 353 czasowe zwigkszenie ruchu na tej linii moze
spowodowac niewielki wzrost poziomu hatasu, w porze nocnej jak i w porze dziennej, rzedu ok.
1,5 dB, w poréwnaniu ze stanem obecnym. W przypadku linii kolejowej nr 131 oraz 18 w porze
nocnej wzrost rownowaznego poziomu dzwieku nie powinien przekroczy¢ 3 dB (ok. 2,7 dB). W
porze dziennej prognozowany wzrost wyniesie ok.1,2 dB. Nalezy mie¢ na uwadze, ze sytuacja
ta, bedzie tylko czasowa, zwigzana z modernizacjq linii kolejowej nr 3. Po zakonczeniu
modernizacji, warunki klimatu akustycznego wokét linii 353, 131 oraz 18 wrécg do stanu
istniejacego. ;

Linia kolejowa E20 na calym odcinku jest zelektryfikowana, wigkszo$¢ pociagéw
prowadzona bedzie przez elektryczne jednostki napgedowe. Biorac to pod uwage uznaje sie, iz
wptyw eksploatacii linii kolejowej na stan jako$ci powietrza bedzie niewielki. W zwigzku z czym
stwierdza sig, iz emisje substancji emitowanych do powietrza nie beda powodowac
przekroczenia dopuszczalnych poziomow substancji w powietrzu okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. poz. 1031) oraz wartosci odniesienia substancji w powietrzu, w tym
dopuszczalnych czestosci przekroczen okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektoérych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 16 poz. 87) poza terenem, do ktérego inwestor posiada tytut prawny.

Z powstawaniem emisji substancji do powietrza bedzie sie wigzat etap budowy
przedsiewziecia. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytéw, w zwigzku z prowadzeniem
robot ziemnych oraz przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto, zrodtem emisji substancji do
powietrza beda takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujacych na
placu budowy. Z uwagi na fakt, iz emisje te beda miaty charakter lokalny i okresowy i ustang po
zakonczeniu prac budowlanych uznano je za pomijalne.

W niniejszym postanowieniu podtrzymano warunek 1.2.1 decyzji 0os, dotyczacy
ograniczenia emisji substancji gazowych i pytlowych podczas realizacji planowanego
przedsiewziecia.

W transporcie kolejowym najbardziej wrazliwa na zmiany klimatyczne jest infrastruktura
kolejowa. Ujemna temperatura sprzyja miedzy innymi pgkaniu szyn, zamarzaniu rozjazdow,
oblodzeniu sieci trakcyjnych i energetycznych. Intensywne opady $niegu sprzyjaja powstawaniu
zasp $nieznych na torach. Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drég
kolejowych, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia ziemi oraz zalewanie rowow
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odwadniajacych. Silne wiatry powodujg uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych oraz
tarasowanie tras kolejowych przez powalone drzewa. Natomiast wysoka temperatura moze
sprzyja¢ deformacji toru. Jednakze do najpowazniejszych zagrozen klimatycznych
zagrazajacych infrastrukturze kolejowej zaliczono intensywne opady deszczu oraz niskie
temperatury. W celu mitygacji zmian klimatu przewiduje si¢ zastosowanie dziatan technicznych,
organizacyjnych, zapobiegawczych *i ratowniczych miedzy innymi takich jak: uzycie
specjalistycznego sprzetu do ods$niezania i do oczyszczania sieci trakcyjnej z lodu,
podgrzewanie rozjazdéw celem utrzymania ich sprawnosci, przewiduje si¢ dziatania polegajace
na podgrzewaniu oblodzonych przewodoéw jezdnych lub interwencje $rodkami chemicznymi,
wykorzystanie pomp do wypompowania wody na podtopionych liniach oraz state monitorowanie
miejsc zagrozonych.

Na etapie eksploataciji linii kolejowej nie nastapiq istotne oddziatywania na klimat. Linia
kolejowa objeta przedsiewzigciem jest linig zelektryfikowang a jej eksploatacja nie stanowi
istotnego zrédlta emisji gazéw cieplarnianych. Emisje nastepowaé bedg w zwiagzku z ruchem
szynobusow i pojazdéw technicznych, ktére ze wzgledu na ich niewielkg liczbe mozna uznaé za
pomijalne. Nie prognozuje si¢ zatem, aby przedsigwziecie miato istotny wplyw na klimat,
zarébwno w skali regionalnej, jak i lokalnej. Nie przyczyni sie do istotnego zwiekszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza, ktére powodowatyby kumulacje energii cieplnej.

Objete przedmiotowym zadaniem przedsiewziecie znajduje sie¢ na terenie dwoch
Gtoéwnych Zbiornikow Woéd Podziemnych, dalej GZWP. Na odcinku od km 172,000 do km
170,000 linia przebiega nad GZWP nr 151 Zbiornik Turek - Konin — Koto. Jest to zbiornik o
charakterze szczelinowo-porowym, o powierzchni 1673 km? wystepujacy w obrebie utworéw
gornej kredy na sredniej gtebokosci 80 m (min.: 5 m, max.: 150 m). Na odcinku od km 150,000
do km 144,650 linia przebiega nad GZWP nr 226 Kro$niewice - Kutno. Jest to zbiornik o
charakterze szczelinowo-krasowym, o powierzchni 1109 km?, wystepujacy w obrebie utworéw
jurajskich na $redniej gtebokosci 200 m. Na terenie przedsiewziecia nie znajduja sie ujecia wod
podziemnych wraz z ustanowionymi strefami ochrony posredniej. Najblizej zlokalizowane ujecie
wod znajduje sie w odlegtosci okoto 570 m od linii kolejowej w km 154,700.

Analizowany fragment linii kolejowej przecina rzeke Rgilewka (dwukrotnie), a takze
doptyw spod Dabrowki oraz szereg rowdw melioracyjnych. Zgodnie z podziatem
fizycznogeograficznym Polski (Kondracki, 2001) inwestycja prowadzona bedzie na obszarze
mezoregionu Wysoczyzny Klodawskiej, na ktérym dominuje gospodarka rolna. Uwzgledniajac
powyzsze, potencjalny wptyw przedmiotowego przedsiewziecia moze wystepowaé w miejscu
kolizji z siecig ciekow powierzchniowych i rowéw melioracyjnych.

Analiza dokumentacji wykazata, ze odwodnienie torowiska funkcjonowaé bedzie w
oparciu o istniejgce rowy boczne ziemne i umocnione oraz istniejacy na niektérych odcinkach
drenaz podziemny. Biorac pod uwage iz zaproponowany system nie moze powodowa¢ zmian w’
stosunkach wodnych podtrzymano warunek 1.3.10 zawarty w decyzji 00S.

Odbiornikami wéd z odwodnienia torowiska bedg rowy, a ponadto rzeka Rgilewka (km
167,917). Projekt nie przewiduje budowy nowych wylotéw urzadzen odprowadzajgcych wody z
odwodnienia podtorza. Uszczegdtowiono warunek 1.3.14 decyzji 0o$ dotyczacy stosowania
urzadzen podczyszczajacych przed zrzutem wod opadowych i roztopowych z torowiska do wod
powierzchniowych w miejscach szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenie. Podtrzymano
takze warunek 1.2.34 decyzji 0oo$ dotyczacy przeprowadzania systematycznych kontroli stanu
technicznego urzgdzen podczyszczajacych oraz droznosci rowéw i wylotéw do odbiornikéw
celem zapewnienia statego odptywu wody oraz natychmiastowego usuniecia szkéd w
przypadku wystapienia katastrofy kolejowej. Rozwiazania te ograniczg do minimum zawarto$é
w sptywach zawiesiny ogolnej, bowiem nie przewiduje si¢ emisji substancji ropopochodnych
pochodzacych z taboru kolejowego.

W ramach przedsiewziecia przewidziano prace zwigzane z remontem, adaptacjg
otoczenia badz budowg nowych obiektéw inzynieryjnych — przepusty i mosty. W celu
wzmocnienia skarp i dna ciekéw w rejonie przebudowywanych obiektéw inzynieryjnych w km
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146,106, 147,772, 157,358, 158,586, 161,554, 165,755 i 162,870 zmodyfikowano warunek 1.3.9
decyzji 008 w ten sposdb, ze natozono na inwestora warunek dotyczacy wykonania umocnienia
z kostki kamiennej lub narzutu kamiennego na podbudowie z betonu. Uwzgledniajac powyzsze
nie przewiduje sie wptywu tych prac na stan i warunki przeptywu ciekéw powierzchniowych.

W przypadku budowy przepustow i mostéw ich konstrukcja zostanie wykonana w sposob
nie powodujgcy zaktécen przeptywu wod w ciekach, ktére przecinajg, w zwigzku z czym
utrzymano warunek 1.3.8 decyzji oos. Ponadto, w ramach rozwigzan minimalizujgcych
oddziatywanie na etapie realizacji przedsiewziecia, w przypadku budowy lub przebudowy
przepustoéw, utrzymanie ciggtego przeptywu w ciekach bedzie umozliwione poprzez wykonanie
kanatu obiegowego o $rednicy dostosowanej do wielkosci przeptywu w cieku. W przypadku
obiektéow mostowych takie dziatania sg zbedne, gdyz zakres prac nie wptywa na cigglosé
przeptywu w korytach rzek. W zwiazku z tym utrzymano warunek 1.3.17 decyzji 00$ nakazujacy
zachowanie spoéjnosci sieci drenarskiej i melioracyjnej, funkcjonujacej na zajmowanym pod
realizacje terenie oraz unikanie zmian przebiegu ciekéw wodnych.

Jak wynika z uzupetnienia raportu, projekt nie przewiduje koniecznosci wymiany gruntow,
W zwigzku z czym nie podtrzymano warunku |.2.4 decyzji 00$ wskazujacego na ograniczenie do
minimum ich wymiany. W przypadku pojawienia sie¢ wod gruntowych w wykopach, odwodnienie
prowadzone bedzie mozliwie najkrétszymi odcinkami, zgodnymi z odcinkami aktualnych robot,
w mozliwie najkrotszym czasie, metodami ograniczajacymi ilos§¢ odwodnienia, np. $cianki
szczelne w przypadku wykopow fundamentowych. Zminimalizuje to konieczno$¢é odwadniania i
zasiegu leja depresji, w zwigzku z czym zostat podtrzymany warunek |.2.13 decyzji 00S.
Podrzymano takze warunek 1.2.14 decyzji 0o$ dotyczacy odprowadzania wéd pochodzacych z
odwodnienia do odbiornikéw powierzchniowych poprzez osadniki.

W odniesieniu do etapu realizacji inwestycji, podtrzymano warunki realizacji
przedsiewziecia 1.2.5, 1.2.6, 1.2.19, 1.2.20, 1.2.21b), 1.2.23, 1.2.24 i 1.2.25 decyzji oo$ dotyczace
organizacji robét budowlanych i zaplecza budowy, ktérych celem jest ochrona $rodowiska
gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem $rodkami i substancjami uzywanymi przy
wykonywaniu rob6t oraz paliwami iptynami eksploatacyjnymi wykorzystywanymi w
urzadzeniach i pojazdach budowlanych oraz ograniczenia zmian w Srodowisku gruntowo-
wodnym.

W celu ochrony woéd powierzchniowych i podziemnych na etapie eksploatacji
przedsiewzigcia podtrzymano warunek 1.3.7 decyzji 0os, ktorym natozono obowigzek
odprowadzania $ciekéw bytowych z kolejowych obiektow kubaturowych do lokalnych systemow
kanalizacji sanitarnej lub ogolnosptawnej, a w przypadku braku mozliwosci przytaczenia do
sieci, do zbiornikow bezodptywowych.

Odnoszac sie do art. 81 ust. 3 ustawy oo$ analiza dokumentacji wykazata, ze
przedsiewziecie nie bedzie powodowacé ryzyka nieosiggnigcia celow $rodowiskowych,
zawartych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”. Analizowany szlak
kolejowy w odniesieniu do jednolitych czesci wod powierzchniowych, dalej JCWP, znajduje sie
na 4 JCWP:

- PLRW6000241833299 — Rgilewka od Strugi Kietczewskiej do uj$cia

- PLRW6000171833289 — Ortéwka

- PLRW6000171833249 — Rgilewka do Strugi Kietczewskiej

- PLRW2000172721849 — Mitonka.

Ponadto, planowane przedsiewziecie znajduje sie w granicach dwoéch jednolitych czesciach
woéd podziemnych: PLGW600062, PLGW600063. Biorgc. pod uwage charakter rozpatrywanej
inwestycji oraz planowane do zastosowania $rodki minimalizujace negatywny wplyw inwestycji
na S$rodowisko zarowno na etapie budowy jak i eksploatacji, mozna stwierdzi¢, ze nie
przewiduje sie pogorszenia istniejacego stanu wod podziemnych i powierzchniowych oraz
wplywu realizacji i eksploatacji przedsiewziecia na ryzyko nieosiagniecia celéw srodowiskowych
jednolitych czesci wod.
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W zwigzku z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia beda wytwarzane odpady
zarowno niebezpieczne jak i inne niz niebezpieczne. Zgodnie z przedstawionym raportem
inwestor bedzie prowadzit selektywna zbiérke odpadéw, a w pierwszej kolejnosci gromadzone
materialy w szczegodlnosci gleba i ziemia zostang w miar¢ mozliwosci wykorzystane. W
postanowieniu podtrzymano warunki 1.2.26, 1.2.28, 1.2.29 decyzji co$ dotyczace wiasciwego
magazynowania i gospodarowania odpadami. Zmodyfikowano natomiast warunek 1.2.27 decyzji
008 dotyczacy magazynowania odpadéw niebezpiecznych. W postanowieniu zobowigzano do
magazynowania odpadoéw niebezpiecznych matogabarytowych w zamknietych, szczelnych i
oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie sktadnikow umieszczonych w nim
odpadow, zlokalizowanych w wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym o utwardzonym podfozu
miejscu, zabezpieczonym przed wplywem warunkéw atmosferycznych oraz zabezpieczonym
przed dostepem oséb nieupowazniofych. Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych
oznaczyC i zabezpieczyC przed wstepem o0sOb nieupowaznionych i zwierzat. Zobowigzano
takze aby niebezpieczne odpady wielkogabarytowe magazynowa¢ w miejscach utwardzonych
zabezpieczonych przed sptywem powierzchniowym.

Na omawianym odcinku inwestycja przebiega¢ bedzie poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134 z
pozn. zm.). Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 wzgledem planowanej inwestycji jest
obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Warty PLB300002, oddalony o ok. 3 km.
Analizowany fragment linii kolejowej w zdecydowanej wiekszosci przebiega przez typowo
rolniczy krajobraz, przecinajac mozaike pdl uprawnych, tak, pastwisk oraz nieuzytkoéw
uzupetnionych punktowo roslinnoscig w postaci soliterow, grup drzew lub zarosli srédpolnych.

Obszar sagsiadujacy z przedmiotowa inwestycja pozbawiony jest rozlegtych i zwartych
kompleksow lesnych. Nie zidentyfikowano tez w obszarze analizy zadnych kluczowych w
kontekscie waloréw krajobrazowych, obszaréw wodnych (naturalnych zbiornikbw, szerokich
koryt rzecznych).

W sezonie wegetacyjnym 2014 i 2015 roku przeprowadzono inwentaryzacje terenowg
szaty roslinnej wzdtuz istniejacej linii kolejowej E20 na odcinku od km 144,650 do km 172,000
metoda marszrutowg (Falinski 1990),w liniach rozgraniczajacych inwestycji wraz z zajeciem
czasowym terenu — w obszarze oddzialywania planowanej inwestycji. Badania terenowe
pozwolity stwierdzi¢, ze obszar analizy zdominowany jest przez zbiorowiska pétnaturalne i
typowo synantropijne, gtownie segetalne, a takze obszary zabudowy zagrodowej. Stosunkowo
duzy udziat stanowig obszary zadrzewien i zakrzewien mnigj lub bardziej zbitych, zlokalizowane
wzdituz linii kolejowej, a takze infrastruktury drogowej. W granicach badanego obszaru
rozpoznano kilkanascie typow zbiorowisk roslinnych, przyporzgdkowanych do wtasciwych
jednostek syntaksonomicznych. Wiekszos¢ nalezy do zbiorowisk pospolitych (o charakterze
antropogenicznym). Na badanym obszarze nie stwierdzono wystgpowania chronionych siedlisk
przyrodniczych, chronionych gatunkéw roélin, ani grzybéw.

W celu ustalenia ilosci drzew do usuniécia przeprowadzona zostata inwentaryzacja w
terenie wzdtuz linii kolejowej w sezonie wegetacyjnym 2013 r. Zebrane dane wskazuja, ze na
skutek inwestycji — w fazie realizacji, usuniete zostanie 191 pni drzew oraz 0,22 ha krzewow.
Wsréd zinwentaryzowanych drzew mozna wyrdzni¢ gatunki takie jak: brzoza brodawkowata,
dab szyputkowy, jesion wyniosty, klon jesionolistny, klon zwyczajny, topola czarna, topola
kanadyjska, wierzba krucha, wierzba biata, olsza czarna, robinia akacjowa, $wierk oraz gtég
jednoszyjkowy. Z uwagi na fakt, iz wiele zwierzat jako miejsca do zycia lub kryjowki
wykorzystuje drzewa i krzewy podtrzymano warunki 1.2.15 i 1.2.16 decyzji oo$ dotyczace
prowadzenia wycinki drzew poza sezonem legowym, tj. od 1 sierpnia do 1 marca oraz w
przypadku konieczno$ci odstapienia od tego warunku, prowadzenia wycinki pod nadzorem
ornitologa. W odniesieniu do drzew i krzewéw nieprzeznaczonych do wycinki, a pozostajgcych
w zasiggu oddziatywania inwestycji podtrzymano warunek 1.2.17 decyzji 0os dotyczacy ich
skutecznego zabezpieczenia przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy oraz 1.2.18
decyzji 0o$ dotyczacy nie przechowywania materiatow szkodliwych dla korzeni i gleby w
obrebie systeméw korzeniowych, w promieniu minimum 2 m od koron drzew. Dla
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zrekompensowania strat spowodowanych koniecznym usunieciem zieleni kolidujacej z
planowana inwestycja oraz w celu wiasciwego zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat
zaprojektowano nasadzenia drzew i krzewow. Przy przejsciu dla zwierzat przewiduje sie zielen
naprowadzajaca, co jest zgodne z warunkiem 1.3.18 decyzji 00$. Zielen na przejéciach dla
zwierzat ma zapewni¢ komfortowe warunki do swobodnego, niezakiocanego i bezpiecznego
przemieszczania si¢ zwierzyny.

W zwigzku z lokalizacja planowanej inwestycji na obszarze charakteryzujgcym sie
zrbznicowanym  krajobrazem podtrzymano warunek 1.2.21a) decyzji o0os dotyczacy
lokalizowania zapleczy budowy m.in. poza lasami, dolinami rzecznymi, terenami podmoktymi
oraz zatorfionymi. Ponadto, w celu zminimalizowania ewentualnego negatywnego
oddziatywania planowanej inwestycji na ww. elementy Srodowiska przyrodniczego oraz
zwigzane z nimi gatunki roslin i zwierzat podtrzymano warunek 1.2.22 decyzji 00$, naktadajacy
obowigzek wyznaczania drog dojazdowych do obstugi placu budowy w oparciu o istniejacy sie¢
drég, a w razie koniecznosci wyznaczenia nowych drég, objecia tych dziatann nadzorem
przyrodniczym.

Metodyka prac nad przygotowaniem opisu stanu istniejacego fauny w obszarze
planowanej modernizacii linii kolejowej E20 podzielona zostata na trzy etapy: prace studyjne,
badania terenowe i badania uzupeiniajace. Obserwacje terenowe przeprowadzono na
transekcie pokrywajacym sie z przebiegiem linii kolejowej wiosng 2014 roku. Nastepnie, w
miejscach, ktére stanowia potencjalne cenne siedliska (zbiorniki wodne, tereny podmokie,
zakrzewienia, czyznie, obiekty mostowe) przeprowadzono uzupetniajace kontrole i wyrywkowe
badania.

Na badanym obszarze stwierdzono nastepujace gatunki ssakow (oprocz nietoperzy): kret
Talpa europaea, bobr Castor fiber, wiewiorka pospolita Sciurus vulgaris, jez wschodni
Erinaceus roumanicus, tasica taska Mustela nivalis, wydra Lutra Lutra, jeler Cervus elaphus,
sarna Capreolus capreolus, dzik Sus scrofa oraz lis Vulpes vulpes.

Planowana inwestycja nie przecina istotnych w skali krajowej i w skali miedzynarodowej
szlakow migracji ssakéw duzych i $rednich (klasyfikacja wg Jedrzejewski 2006; Kurek 2010).
Jednakze migracja w ograniczonym zakresie przebiega na catym obszarze inwestycji. Podczas
obserwacji w terenie zaobserwowano migracje ssakow kopytnych i $rednich drapieznikow
wzdiuz i w poprzek istniejacej linii. Ponadto, na podstawie analizy tropéw stwierdzono, ze
istniejace obiekty inzynierskie sa wykorzystywane przez liczne drapiezniki. Na analizowanym
odcinku nie stwierdzono fragmentéw, na ktorych wystepuje szczegolnie intensywna migracja
matych ssakow.

W buforze 250 m od osi inwestycji po obu stronach stwierdzono wystgpowanie
nastepujacych gatunkow nietoperzy: borowiec wielki Nyctalus noctula, karlik drobny Pipistrellus
pygmaeus, karlik wiekszy Pipistrellus nathusii, karlik malutki Pipistrellus pipistrellus, mroczek
pozny Eptesicus serotinus, nocek rudy Myotis daubentonii oraz nieoznaczone do gatunku
mroczki i nocki. Ponadto, w buforze 250 m od osi inwestycji po obu stronach stwierdzono
wystepowanie minimum 54 gatunki ptakéw. Najliczniej obserwowanym gatunkiem byt
skowronek polny Alauda arvensis (stwierdzony w 85 lokalizacjach). Licznie stwierdzane byly
takze: potrzeszcz Emberiza calandra, pliszka siwa Motacilla alba, kos Turdus merula, bazant
Phasianus colchicus, trznadel Emberiza citrinella, pliszka zotta Motacilla flava. Sposrod
gatunkéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej stwierdzono m.in.: derkacza Crex
crex, blotniaka stawowego Circus aeruginosus. Spoéréd gatunkow o najwyzszym statusie
ochronnym na uwage zastuguje populacja gasiorka Lanius collurio (stwierdzony az w 9
miejscach), przy czym wiekszo$¢ stwierdzen miata miejsce w bezposrednim sasiedztwie linii
kolejowej, ktora jest dla tego gatunku czynnikiem siedliskotworczym.

Do okreslenia potencjalnych miejsc wystepowania ptazow wykorzystano tzw. metode
siedliskowa. Na podstawie tej analizy stwierdzono, iz krajobraz rolniczy i zabudowany w
potaczeniu z dostepnoscia stalych i okresowych ciekow zapewnia przedstawicielom tej grupy
optymalne siedliska do rozrodu i bytowania. W buforze 250 m od linii kolejowej stwierdzono
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wystepowanie przynajmniej 10 gatunkéw ptazoéw, w tym m.in. najliczniej obserwowana ropucha
szara Bufo bufo, a takze: kumak nizinny Bombina bombina, ropucha paskowka Epidalea
calamita, rzekotka drzewna Hyla arborea, traszka grzebieniasta Triturus cristatus, traszka
zwyczajna Lissotriton vulgaris oraz licznie wystepujace zaby moczarowe Rana arvalis, zaby
trawne Rana temporaria oraz zaby z grupy zab zielonych Pelophylax sp. Na podstawie
przeprowadzonych badan terenowych w okresie wiosennej i jesiennej migracji ptazéw zostaty
wyznaczone odcinki istotne dla migrujacych ptazow i matych zwierzat.

Ze stwierdzonych na terenie badan gatunkéw gadow najliczniej obserwowana byta:
jaszczurka zwinka Lacerta agilis, dla ktérej skarpa nasypu o wystawie potudniowej to miejsce o
optymalnych warunkach dla rozwoju i rozprzestrzeniania sie. W ramach planowanej inwestycji
nie dojdzie do zmian w siedlisku, ktére moga spowodowac wycofanie sie tego gatunku lub
spowodowaé znaczace negatyw zmiany w lokalnej populacji. Ponadto, w buforze inwestycii
obserwowano: jaszczurke zyworodng Zootoca vivipara, padalca Anguis fragilis oraz zaskronca
Natrix natrix.

Realizacja inwestycji zwigzana jest m.in. z prowadzeniem prac budowlanych, w tym
wykopow. Majac na uwadze konieczno$é minimalizacji wptywu przedsigwzigcia na $rodowisko
podtrzymano warunek 1.2.7 decyzji 0o$ naktadajacy obowiazek zabezpieczenia wykopow i ich
kontroli pod wzgledem obecnosci zwierzat, ktore nalezy przenies¢ na odpowiedni dla nich teren
nie objety robotami. W zwiazku z faktem, iz w niektoérych miejscach torowisko odwadniane jest
przy zastosowaniu korytek gtebokich typu krakowskiego zmieniono warunek 1.3.13 dotyczacy
zastosowania rozwigzan umozliwiajacych swobodne wychodzenie zwierzat z urzadzen
zwiazanych z odprowadzaniem wéd w taki sposob, ze zaproponowano by na calych odcinkach
przebiegu linii przez obszary wystepowania oraz migracji ptazow i matych ssakéw montowac
np. pochylnie, ktére powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz 1 obiekt co 50 m, w sposéb
pozwalajacy swobodne pokonywanie przeszkody przez zwierzeta. Dodatkowo zalecono, by
dziatanie to realizowa¢ pod nadzorem przyrodniczym.

Z informacji zawartych w raporcie wynika, ze na przedmiotowym odcinku nie bedg
realizowane prace ingerujace w siedliska legowe ptazéw i ryb chronionych. Rzeka Rgilewka,
przy ktorej beda prowadzone prace (takie jak: montaz potek przetazowych, umocnienie
brzeg6w), w okolicy planowanych wylotow rowow przytorowych nie stanowi miejsca odbywania
tarta przez ryby. Ponadto, w miejscu tym nie stwierdzono rozrodu ptazéw, a jedynie migrujace i
zerujace osobniki.

Majac na uwadze aktywnos¢ ptazow w okolicy inwestycii, wszelkie prace w obrebie
ciekéw oraz przepustéw i obiektow przeznaczonych do petniénia funkcii przejs¢ dla zwierzat
matych jak i ich otoczenia powinny by¢ prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, co zaktada
podtrzymany warunek |1.1 decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Warunek prowadzenia
nadzoru przyrodniczego, o ktérym mowa powyzej powinien by¢ zastosowany rowniez w
odniesieniu do lokalizacji baz materiatowych, ustawiania ogrodzen tymczasowych dla ptazéw,
wycinki drzew i krzewow (przed jej wykonaniem) oraz kontroli terenu pod wzgledem obecno$ci
gatunkéw chronionych, w tym réwniez potwierdzenia odbywania tarta ryb na ciekach, w obrebie
ktérych planowane sa prace budowlane (przed ich rozpoczeciem).

W celu zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej, konieczne
jest zapewnienie swobodnego przemieszczenia sig zwierzat, zwlaszcza wzdtuz ciekow
wodnych i komplekséw lesnych, ktére stanowig dogodne szlaki migracji. W zwiazku z
powyzszym zweryfikowano warunki: 1.3.21 tabela 5 i 1.3.23 tabela 7 decyzji oo$ okre$lajac
uaktualnione dane dotyczace rodzaju, charakterystyki i wymiaréw przejsc dla zwierzat. Ponadto,
podtrzymano warunek |.3.25 charakteryzujacy budowe potek przetazowych.

Uwzgledniajac charakter inwestycji jakim jest modernizacja istniejacej i funkcjonujacej od
lat linii kolejowej, przy zastosowaniu przepiséw ochrony gatunkowej, a takze uwzglednieniu
warunkow realizacji inwestycji, nie przewiduje sig¢ znaczaco negatywnego oddziatywania
przedsiewziecia na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji na srodowisko przyrodnicze, w tym
na krajobraz i bioréznorodno$¢ rozumiang, jako liczebno$¢ i kondycje populacji wystepujacych
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gatunkéw, w szczegolnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub gingeych oraz ich siedliska, w
tym utrate, fragmentacje lub izolacje siedlisk oraz zaburzenia funkcji przez nie petnionych, a
takze ekosystemy — ich kondycje, stabilno$¢, odporno$¢ na zaburzenia, fragmentacje i petnione
funkcje w Srodowisku. Inwestycja nie powinna takze spowodowac nadmiernej eksploatacji lub
niewlasciwego  wykorzystania zasobéw  przyrodniczych, czy przyczyni¢ sie do
rozprzestrzeniania si¢ gatunkow obcych. Nie nastapi rowniez negatywne oddziatywanie
inwestycji na gatunki, siedliska gatunkéw lub siedliska przyrodnicze obszaréw Natura 2000,
integralno$¢ obszaréw Natura 2000 lub ich powigzanie z innymi obszarami.

W niniejszym postanowieniu podtrzymano takze warunek 1.2.12 decyzji oo$ dotyczacy
zaopatrzenia placu budowy, baz materiatowych i parkbw maszyn w o$wietlenie dajace ciepte
widmo Swietlne i szczelne obudowy lamp. Podtrzymano takze nastepujace warunki: 1.2.32,
1.2.33, 1.2.35, 1.3.16 decyzji 00$, dotyczace zagospodarowania terenu po zakonczeniu.inwestycji
oraz przeprowadzania systematycznych przegladéw konserwacyjnych torowiska, stosowania
herbicydéw biodegradowalnych bezpiecznych dla zwierzat wodnych i ladowych o dawkach
zalecanych przez producenta oraz obligujgce do zastosowania w miare mozliwoéci podktadow
kolejowych nienasgczonych substancjami mogacymi mie¢ negatywny wptyw na Srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewzigcie, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nie zalicza si¢ do
inwestycji dla ktérych okresla sie dziatania zapobiegajace skutkom awarii przemystowych.
W niniejszym postepowaniu nie stwierdzono mozliwosci transgranicznego oddziatywania
inwestycji.
POUCZENIE

W zwigzku z art. 90 ust 8 ustawy 0o0$ na niniejsze postanowienie nie przystuguje
zazalenie.

Regionalny Dyrektor
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